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Die neue 500er Serie



2. Der Motor
@ = l€istungsstarke Kraftpakete
von 55 bis 98 PS

Saug- oder Turbolader-Motoren von John Deere
' fur alle Anforderungen

EURD-Motoren mit Abgasoptimierung
Die durchzugsstarken 3- und 4-Zylinder-Motoren zeichnen
sich durch einen extrem hohen Anfahrdrehmoment, hohe

Hraftsmffvgr_hrau-:h und schadstaffarme Verbrennung aus.

 Modernste Turbo-Technik sorgt fiir hohe 653, B854 und 954 sind mit einem zusitzlichen

Maotorleistung bei weniger Schaltarbeit und © Turbolader ausgerﬂﬁet_ Dabei wird der

maximaler Wirtschaftlichkeit = auch bei Abgasstrom zum Antrieb eines Turboladers

Arbeiten mit schweren Lasten an steilen genutzt. Dieser erhdht das Luftvelumen,

Hangen: - womit eine bessere Verbrennung, ginstigere
Kraftstoffausnutzung und damit héhere

Das 2-Kreis-Kiihlsystem dear 500er Serie ist Leistung bei reduziertem Verbrauch erreicht

tropentauglich und fur jedes Klima geeignet. wird. '

Das neue Handgas ldlt sich einfach und Eine groAdimensionierte, asbestfraie

intuitiv bedienen. Schnellverstellung durch Zweifach-Trockenkupplung sorgt fur eine

Ziehen am Knauf, Feinverstellung durch sichere und volle Kraftibertragung.

Drehen.
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Die Hydraulik ) e

Heckhydraulik vom Feinsten:
Wéhlen Sie fiir jeden das Richtige! | .

Hydraulikanlage

Durch das BERGMEISTER Mehrkreis-
Hydrauliksystem kénnen 3 Hydraulikkreise
unabhangig voneinander betrieben werden.

1. Kreis Lenkung {Loadsensing-System)
2. Krels Arbeitshydraulik, 35 Vmin
3. Kreis zum Antrieb eines Olmotors

35 lfmin

Die 3-Kreis-Hydraulikanlage wurde spezi-
ell fir Arbeitskombinationen entwickelt

Normalkraftheber

Einfache Bedienung dber Joystick, Regulierung
der Senkgeschwindigkei Gber einen Dreh-
knopf. Beide Hubspindeln sind verstelibar mit
automatischer Verriggelung. Eine externe
Lageregelung erméglicht ein einfaches
Anbauen von Geraten.

Uber einen Kreuzschalthebel am Armaturen-
brett lassen sich bis zu 10 Steverventile bedie-
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Sparzapfwellen

Garant fiir wirtschaftlichen
Zapfwellenbetrieb

serienmaflig ist diese Traktorenraihe mit einer 4-fach
Sparzapfwelle ausgeristet

Kraftstoffeinsparung bis 15%

Bei der BERGmeister 4-fach Spar-Zapfwelle erganzt die
Economie-Drehzahl S40EM000E bei abgesenkter Motor-
drehzahl die Normdrehzahl von 54001000 Ufmin. Das heilit,
die Mormdrehzahl voan 5401000 Wmin., die bisher bei etwa
85% der Motor-Menndrehzahl zu erreichen waren, werden
schon ab B6% der Motor-Menndrehzahl erreicht. Damit
konnen Sie Gerdte, die nicht die maximale Meotorenleistung
erfordern, wirtschaftlicher einsetzen und somit bis zu 15%
Kraftstoff sparen. Durch dle Herabsetzung der Matoren-
drehzahl erfolgt zusatzlich eine deutliche Senkung des
Gerauschpegels und somit eine zusatzliche Verbesserung
des Fahrkomforts.

Die Regelhydraulik EHR (sonderzubehsr)

Fir die Hubwerksregelung wird auf Wunsch die modernste digitale EHR der
Firma Bosch eingebaut. Diese Anlage arbeitet mit einem Lagesensor
und einem KraftmeBbolzen, um am Cberlenker die Zugwiderstands-
impulse sensibel und exakt aufzunehmen. Diese Hubwerksregelung
verzichtet vollstandig auf mechanische Komponenten bei der sig-

nalubertragung. Verschleil und nachlassende

Regelgenauigkeit sind damit ausgeschlossen, Die dignale
werden in einer eigenen Elektronikbox verarbeitet und
an das Regelsteuergerat weiter gegeben.

Die EHR ist serienmaBig mit einer Schwingungstilgung
ausgeristet. Dadurch wird das Aufschaukeln von schwe-
ran Anbaugeraten verhindert.
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Das Getriebe

Vollsynchron-Wendegetriebe
fiir gréBBte Wirtschaftlichkeit

Der wirtschaftliche Einzatz eines Traktors
hangt entscheidend von der Auslegung des
Getriebes ab. Und gerade in diesem Punkt ist
unsere Getriebetechnik fihrend. Das Voll-
synchron-Wendegetriehe bietet lhnen durch
ging aptimale Anordnung der Gang- bhaw.
Gruppenfolge hichsten Schaltkomfart. Die
Schragverzahnung - bei der sich gleichzeitig
mehrere Zahne im Eingriff befinden - sichert
extreme Belastbarkeit, leichtes Schalten und
ruhigen Lauf.

Fir jede Arbeit die wirtschaftlichste
Geschwindighkeit

Es stehen Ihnen 16 Vorwérts- und 8 Rlckwarts-
gange bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h
oder 40 km/h zur Verfugung. Diese optimale
Feinabstufung bringt bei gleicher Flichen-
leistung eine Kraftstoffeinsparung bis zu 15%.
Ein wesentlicher Yorteil unseres Wende-
getriebes jst auBlerdem, dal} Sie ohne Umwege
direkt in den Rlckwértsgang schalten konnen.
Das bedeutet mehr Rickwartsgange, weniger
Schaltwege und somit auch einen wirtschaftli-
cheren Einsatz im Rickfahrbetrielb.

Differentialsperren fir extreme Einsidtze
Bei extrem schwierigen Bodenverhaltnissen

Aufwickeln von Grasern und Pflanzen.

GroBer Lenkeinschlag durch Doppelkreuz-Gelenke und Wespentaille
Auch bei engen Reihen bieten Ihnen diese Schmalspurtraktoren eine maxi-
male Beweglichkeit. Durch die spezielle Bauweise des Vorderachsbockes

{(Wespentaille) wird der Lenkeinschlag maximiert.

spart Zeit und Geld

: Der BERGmeister-Allradantrieb ist elektro-hydraulisch unter Last
zuschaltbar. Durch die gelenklose Verbindung zum zentralen Vorderachsantrieb wird
eine 100%ige Kraftibertragung erreicht. Gleichzeitig bietet der BERGmeister-
Allradantrieb eine optimale Bodenfreiheit und einen niedrigen Schwerpunkt. Die hoch-
liegende Antriebswelle besitzt keine Wartungs- und Verschleifistellen. Sie wird im
Schutz der Olwanne zur Vorderachse gefihrt. Damit gibt es keinen Arger mit

verhindern Sie das Durchdrehen der Rader durch die
Differentialsperre, Durch Einschalten der Sperre sind die
Antiebsrader praktisch starr verbunden, wodurch die
Zugkraft des Traktors verbessert wird. Die mechanische
Differentialsperre in der Hinterachse ist dabei mit dem
FulBl zuschaltbar. Allradgetriebene Traktoren sind in der
Fronttriebachse mit einem Selbstsperrdifferential ausgeri-
stet,

4-Rad-Bremsanlage

Hachleistungsbremsen sorgen fiir absalute Sicherheit auf
der Strafe und im Gelinde, Grofie dlgekihlte, nasse, ver-
schleiBfreie Mehrscheibenbremsen, die auf der Welle zwi-
schen Differential und den Flanetenabirieben sitzen, sor-
gen for kraftvolle und zuverlassige Bremsleistungen.

Bei jedem Bremsvorgang schaltet sich der Frontantrieb
automatisch zu, was durch die unterschiedlichen
Radgeschwindigkeiten zu einem ABS-Effekt fihrt.

Allradantrieb

C



Die Kabine
Die X-Tra Kabine -
einzigartig in ihrer Klasse!
Niedrigster flseréuschpegel durch neue Damm-

technik-Schottwand und eine geschlossene und
gummigela gerte Bodengruppe.

Der gesamte Boden mit dem Fahrersitziund den Kotfligel-

ausfnrmungen besteht aus einer kempakten Schale, welche auf
vier dauerelastlschen Gummi-Elementen ruht. Dies bedeutet
perfekte Schall- und Sl:hwmgungsmullerung im'gesam-
ten Fahrerumfeld. Die Breite {(w) der Mono-Plattform richtet
sich nach der gewdnschten Spurbreite und Reifenbreite und
gewahrt dadurch eine optimale Gerhum:gkmt vom Fahrersitz bis
zum:Fuliraum.

beste Ubersicht auf Front-, Heck- und Seitenanbau
vollverglaste Tiren

gewdlbte Scheiben vergroflern das Sichtfeld und
geben dem|Fahrer das Geflhl, in einer
Grofraumkabine zu sitzen

weniger Sonneneinstrahliung durch warmedam-
mendes geténtes Glas

nptumale Anordnunag der Bedienungsarmaturen
Kabeldurchfihrung am hinteren rechten
Kabinerhalm ;

FCKW-freig Klimaanlage (a.\0)

Blinker & Arbeitsscheinwerfer.im Kabinendach integriert
Scheiben.sind durch Spezial- “Profile villlig versenkt, dadurch optimaler
Schutz der Dichtungen, |
ergonomische Sutzpus:-mtu::n
groBer Einstieg

beste Kopffreiheit,!

Ein digitales Bord-
Informationssystem
informiert den
Fahrer Gber alle
Eetriebszustinde
und Funktions-
aktivierungen

Seitenschaltung
.[Senderzubehor)

FAHRER







